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Modifiquese el articulo 2 del proyecto de ley No. 377 de 2022 “por medio de la cual se modifica la ley
769 de 2002, se reglamenta la actividad de los organismos de apoyo al transito, garantizando el buen
funcionamiento de los centros de ensefianza automovilistica — CEA, como mecanismo de prevencion
y amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras disposiciones, el cual quedara asi:

Articulo 2. Modifiquese el articulo 12 de la Ley 769 de 2002 “Por la cual se expide el Codigo
Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones.” El cual quedara asi:

ARTICULO 12°. Naturaleza. Todo Centro de Ensefianza Automovilistica, es un establecimiento
docente de naturaleza publica, privada o mixta, que tenga como actividad permanente la instruccion
de personas que aspiren a obtener el certificado de capacitacién en conduccion, o instructores en
conduccion.

Estaran facultados para formar en programas educativos relacionados con primeros auxilios —
soporte vital, control de incendios, manejo defensivo y capacitaciones especializadas para manejo de
sustancias, pasajeros y carga,-adieienat- sin que la acreditacion de estos cursos sea un requisito
para obtener y/o renovar la licencia de conduccién ates-etrsos—para u obtener el certificado de
capacitacién en conduccion, o instructores en conduccion. En-mingamrcasota-implementacién-de
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Paragrafo 1. Con el fin de garantizar la continuidad en la prestacién del servicio y en atencion a que
la mayoria de Centros de Ensefianza Automovilistica se constituyeron como persona natural, se
determina que quienes cuenten con Registro en el RUNT al momento de la promulgacion de la
presente Ley, y quienes de manera voluntaria decidan adelantar la transiciéon a persona juridica,
contaran con un plazo de seis (6) meses, contados a partir de la reglamentacion de la presente ley.

()

De los honorables Congresistas,

ANA PAOLA AGUDELO GARCIA IRMA LUZ HERRERA RODRIGUEZ
Senadora de la Republica Representante a Ja Camara por Bogota
Partido Politico MIRA Partido Politico MIRA

W
MANUEL VIRGUEZ P. CARLOS EDUY
Senador de la Republica Senador de epublica

Partido Politico MIRA Partido P& RA
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Bogota, diciembre de 2022.

PROPOSICION MODIFICATIVA

Adiciénense un paragrafo al articulo 3 del Proyecto de Ley 377 de 2022 Senado, 221 de
2021 Camara “por medio de la cual se modifica la ley 769 de 2002, se reglamenta la
actividad de los organismos de apoyo al transito, garantizando el buen funcionamiento
de los centros de ensefianza automovilistica — cea, como mecanismo de prevencion y
amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras disposiciones, propuesto para segundo
debate, los cuales quedaran asi:

ARTICULO 3°. Modifiquese el articulo 14 de la ley 769 de 2002 “Por la cual se expide el
Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones.” El cual quedara asi:

()

PARAGRAFO 4. Las multas que se impongan a los centros de ensefianza automovilistica
seran de propiedad de los municipios donde se encuentre la sede de la escuela.

Atentamente, \/_

DRO VEGA PEREZ
DE LA REPUBLICA

Edificio Nuevo del Congreso Carrera 72 No. 8-68, Oficina 703
www.alejandrovega.com.co alejandro.vega@senado.gov.co
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PROPOSICION > oV

Proyecto de Ley No. 377 de 2022 Senado, 221 de 2021 Camara “Por medio de la
cual se modifica la ley 769 de 2002 y la ley 2161 de 2021, se reglamenta la actividad
de los organismos de apoyo al transito, garantizando el buen funcionamiento de los
centros de enseiianza automovilistica — CEA, como mecanismo de prevencion y
amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras disposiciones

Modifiquese el articulo 4° del Proyecto de Ley 377 de 2022 Senado, el cual quedara asi:

ARTICULO 4°. Dentro del afio siguiente a la promulgacién de la presente ley, el Ministerio
de Transporte, deberd desarrollar un Andlisis Integral, de cardcter técnico y econdmico, de
los servicios que por delegacion realizan enta-actualidad los Organismos de Apoyo a las
Autoridades de Transito, asi como los Organismos de Transito, del cual se deberd concluir
las mejoras regulatorias para la prestacién de tales servicios, de manera que las mismas
incidan directamente en la disminucion de la siniestralidad vial y las altas tasas de morbilidad
y mortalidad.

Los Organismos realizardn las actividades estrictamente previstas en la habilitacion o
registro, sin exceder las capacidades instaladas autorizadas.

Paragrafo. La Superintendencia de Transporte deberd vincular a los centros integrales de
atencién al Sistema de Control y Vigilancia (SICOV) en un plazo méximo de seis (6) meses.
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Bogota, diciembre de 2022.

PROPOSICION MODIFICATIVA

Modifiquese el articulo 4 del Proyecto de Ley 377 DE 2022 Senado, 221 DE 2021 Camara “por
medio de la cual se modifica la ley 769 de 2002, se reglamenta la actividad de los
organismbs de apoyo al transito, garantizando el buen funcionamiento de los centros de
ensefianza automovilistica — cea, como mecanismo de prevencién y amparo de la
siniestralidad vial, y se dictan otras disposiciones, propuesto para segundo debate, los cuales
quedaran asi:

“ARTICULO 4°._ANALISIS INTEGRAL DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO. Dentro del afio
siguiente a la promulgacion de la presente ley, el Ministerio de Transporte, debera
desarrollar un Analisis Integral, de caracter técnico y econdmico, de los servicios que por
delegacion realizan en la actualidad los Organismos de Apoyo a las Autoridades de
Transito, asi como los Organismos de Transito, del cual se debera concluir las mejoras
regulatorias para la prestacion de tales servicios, las cuales deberan ser adoptadas dentro

de los seis (6) meses siguientes a la expedicion del analisis, si se trata de asuntos de

competencia directa del Ministerio de ‘Transporte, o puestas a consideracion del

Congreso de la Republica mediante un proyecto de ley si se trata de asuntos de rango de

Ley, a fin de que las mismas incidan directamente en la disminucion de la siniestralidad
vial y las altas tasas de morbilidad y mortalidad.

Los Organismos realizaran las actividades estrictamente previstas en la habilitacion o
registro, sin exceder las capacidades instaladas autorizadas.

Paragrafo. La Superintendencia de Transporte debera vincular a los centros integrales de
atencion al Sistema de Control y Vigilancia (SICOV) en un plazo maximo de seis (6) meses.”

Atentamente,

RO VEGA PEREZ
SENADOR DE LA REPUBLICA

Edificio Nuevo del Congreso Carrera 72 No. 8-68, Oficina 703
www.alejandrovega.com.co alejandro.vega@senado.gov.co
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PROPOSICION

Proyecto de Ley No. 377 de 2022 Senado, 221 de 2021 Camara “Por medio de la
cual se modifica la ley 769 de 2002 y la ley 2161 de 2021, se reglamenta la actividad
de los organismos de apoyo al transito, garantizando el buen funcionamiento de los
centros de ensefianza automovilistica — CEA, como mecanismo de prevencion y
amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras disposiciones.

Modifiquese el articulo 5° del proyecto de Ley 377 de 2022 Senado, el cual quedara
asi:

ARTICULO 5°. Adiciénese el paragrafo 3 al Articulo 127 de la Ley 769 de 2002, asi:

“PARAGRAFO 3. Los municipios y los organismos de transito por si mismos o a través de
un tercero eentratardn podran contratar el programa de bloqueo de vehiculos a través de
los llamados Cepos u otras tecnologias que cumplan con la misma finalidad. Este equipo
deberd ser implementado con apoyo de las autoridades de control y aplicado sobre aquellas
conductas que ameritan inmovilizacion.

El bloqueo del vehiculo que incurra en una conducta que amerita la inmovilizacion, se podra
reallzar con el Cepo u otras tecnologlas que cumplan con la misma finalidad y—ped-fa—sef

de-ee&t—rel—ea#ta-}e-tfas-l-&éaf& previa suscrlpcmn de la orden u ordenes de comparendo, segtin

sea el caso.

El retiro del equipo de bloqueo serd efectivo hasta que el propietario, poseedor o tenedor del
vehiculo subsane la falta y realice el curso de rehabilitacion a infractores de las normas de
transito”.
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Modifiquese el articulo 6 del proyecto de ley No. 377 de 2022 “por medio de la cual se modifica
la ley 769 de 2002, se reglamenta la actividad de los organismos de apoyo al transito,
garantizando el buen funcionamiento de los centros de ensefianza automovilistica — CEA,
como mecanismo de prevencion y amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras
disposiciones, el cual quedara asi:

Articulo 5°. Adicidénese el paragrafo 3 al Articulo 127 de la Ley 769 de 2002, asi:

Paragrafo 3. Los municipios y los organismos de transito por si mismos o a través de un
tercero contrataran el programa de bloqueo de vehiculos a través de los llamados Cepos u
otras tecnologias que cumplan con la misma finalidad. Este equipo debera ser implementado
con apoyo de las autoridades de control y aplicado sobre aquellas conductas que ameritan
inmovilizacion.

El bloqueo del vehiculo que incurra en una conducta que amerita la inmovilizacion, se podra
realizar con el Cepo u otras tecnologias que cumplan con la misma finalidad y podra ser
cumplida dicha medida incluso en el lugar de residencia del infractor, para lo cual la autoridad
de control en via lo trasladara, previa suscripcion de la orden u 6rdenes de comparendo,
segun sea el caso.

El retiro del equipo de bloqueo sera efectivo hasta que el propietario, poseedor o tenedor del
vehiculo subsane la falta y realice el curso de rehabilitacion a infractores de las normas de
transito.

E Ministerio de Transporte requldra et tope maxirfio del cobro ekfetifo detequipo
gé glogueo qﬁ‘ Igs"auto;idaées _de” trapsito im@gav{ si 'age‘gta‘r Jrautgnomia
‘sanciéngtgria las” autoridades de .tr%ngi’to. ﬁstuperintendencia de
transporte vigilara lo correspondiente a los cobros por el retiro del equipo de blogueo.

De los honorables Congresistas,

ANA PAOLA AGUDELO GARCIA IRMA LUZ HERRERA RODRIGUEZ
Senadora de la Republica Representanfe a la Camara por Bogota
Partido Politico MIRA Parfido Politico MIRA
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| MANUEL VIRGUEZ P. CARLOS O GUEVARA
Senador de la Republica Senado Republica
Partido Politico MIRA Partido Rolitico MIRA




PROPOSICION

Modifiquese el articulo 7 del proyecto de ley No. 377 de 2022 “por medio de la cual se
modifica la ley 769 de 2002, se reglamenta la actividad de los organismos de apoyo al
transito, garantizando el buen funcionamiento de los centros de ensefianza automovilistica —
CEA, como mecanismo de prevencion y amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras
disposiciones, el cual quedara asi:

Articulo 7°. Adiciénese un articulo nuevo a la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 93-2.Corresponsabilidad de las empresas de transporte publico. Las
empresas de transporte publico terrestre automotor serdn corresponsables porque los
vehiculos que presten el servicio cumplan la normatividad de transito. Para estos efectos,
deberan contratar directamente la capacitacién en conduccion.

Las empresas seran responsables de realizar la revision técnico mecanica y de emisiones
contaminantes, y la revision periédica y mantenimiento preventivo; directamente ante los

Centros de Diagnéstico Automotor (CDA) sobre los vehiculos que tenga vinculados a su

parque automotor, con cargo al propietario del vehiculo,

De los honorables Congresistas,

ANA PAOLA AGUDELO GARCIA IRMA LUZ HERRERA RODRIGUEZ
Senadora de la Republica Representante g'la Camara por Bogota
Partido Politico MIRA Partidg Politico MIRA

MANUEL VIRGUEZ P. CARLOS E UEVARA
Senador de la Republica Senador defa Ublica
Partido Politico MIRA Partido IRA
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PROPOSICION

Proyecto de Ley No. 377 de 2022 Senado, 221 de 2021 Camara “Por medio de la
cual se modifica la ley 769 de 2002 y la ley 2161 de 2021, se reglamenta la actividad
de los organismos de apoyo al transito, garantizando el buen funcionamiento de los
centros de enseiianza automovilistica — CEA, como mecanismo de prevencion y
amparo de la siniestralidad vial, y se dictan otras disposiciones.

Modifiquese el articulo 7° del proyecto de Ley 377 de 2022 Senado, el cual
quedara asi:

ARTICULO 7°. Adiciénese un articulo nuevo a la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

ARTICULO 93-2. CORRESPONSABILIDAD DE LAS EMPRESAS DE
TRANSPORTE PUBLICO. Las empresas de transporte publico terrestre automotor, con
| el fin de que los conductores cumplan con la normatividad de transito, deberan contratar las
} capacitaciones necesarias para actualizar los conocimientos en materia de conduccion y
seguridad vial.

Las empresas seran responsables de realizar la revision técnico mecénica y de emisiones
contaminantes, y la revision periddica y de mantenimiento preventivo; directamente sobre
los vehiculos que tengan vinculados a su parque automotor, con cargo a sus propietarios.

El Seguro Obligatorio de Accidente de Transito SOAT, sera obligatorio para la vinculacion

y permanencia de los propietarios de los vehiculos a la empresa, so pena de las sanciones
aplicables por la Superintendencia de Transporte o la autoridad de transporte de la

respectiva jurisdiccion
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